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Som kommune szetter | rammekravene til bygherren
ved nybyggeri og kan derfor ga i dialog om at saenke
parkeringsbehovet ved f.eks. at indfgre en delebils-
ordning. Som den fgrste kommune i Danmark har
Roskilde Kommune stillet krav om en delebilsordning
i deres lokalplan for den gamle Slagterigrund i Roskil-
de By. Det har de gjort mens de samtidig har reduce-
ret parkeringsnormen for at ggre det mere attraktiv
ikke at eje en bil for de nye beboere.

Roskilde Kommune arbejder som mange andre kom-
muner i Danmark pa at fortzette bykernen og give me-
re plads til grgnne transportformer.

Reducerer behovet for parkering

Der kan vaere mange penge og plads at sparre ved
at tilbyde delebiler i nybyggeri, da bare anlaegnin-
gen af en parkeringsplads pa terraen typisk vil koste
op mod 30.000 kr, mens det i parkeringskaeldre og -
huse kan vaere op til 10 gange dyrere for én plads.

Attraktive boliger

Samtidig kan pladsen bruges pa f.eks. at give omra-
det flere attraktive grgnne og levende uderum eller
pa at bygge flere boliger. Tilouddet om delebiler i
et boligomrade kan ogsa g@re det mere attraktivt
for nytilflyttere.

Parkeringsnormer og parkeringsomkostninger
pavirker brug af bil og bilejerskabet. Jo lettere
det er at finde parkering og jo billigere, jo mere
giver det incitament til at eje og bruge bilen.

Derfor arbejder mange kommuner i Sverige i dag
aktivt med fleksible parkeringsnormer. Det bety-
der at kommunen i planlaegningen af nye bolig-
og erhvervsomrader gar i dialog med bygherren
om antallet af parkeringspladser.

Stockholm Kommune har bade en minimums-
norm pa 0,3 parkeringsplads per lejlighed og en
maksimumnorm pa 0,6. | hvert nybyggeri vurde-
res den passende norm efter omradets sammen-
seetning af lejligheder, adgang til offentlig trans-
port m.m. Derudover er det muligt for bygherren
at opna en nedsatning af normen hvis de arbej-
der pa at reducere behovet for parkering. Det kan
gores ved at gennemfgre forskellige mobilitets
initiativer;
o Reduktion pa 10 % kan gives hvis eksempel-
vis gode cykel faciliteter bygges,

. Reduktion pa 15 % kan gives hvis der etab-
leres en delecykel ordning i en arreekke og
hvis der gives rabat til offentlig transport i
omradet,

. Reduktion pa 25 % kan gives hvis der etab-
leres en delebilsordning og personlig vej-
ledning om transportvalg tilbydes nar nye
beboere flytter ind.



